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1 Vorbemerkung und Aufgabenstellung

Bisher war vorgesehen, die AuBenluft und die Fortluft fir die Be- und Entluftung der
Bahnsteigebene der 2. S-Bahn-Stammstrecke (2. SBSS) Uber Liftungstirme auf dem
Bahnhofsvorplatz anzusaugen und auszublasen. Im Rahmen der 5. Plananderung zum
Planfeststellungsabschnitt 1 wurde jedoch durch das Eisenbahn-Bundesamt beauflagt,
dass diese Liiftungstirme aus stadtgestalterischen Griinden vom Bahnhofsvorplatz ent-
fernt werden mdissen,

Stattdessen ist nun vorgesehen, die zugehdrigen Schachte zum Wertstoffhof Nord und
zum Anlieferhof Siid zu fuhren. Die Fortluft soll dort iber bodengleiche Offnungen im
Erdgeschoss ausstrdmen. Die AuBenluft soll Gber vertikale Offnungen in den AuBen-
wanden des ebenfalls neu zu errichtenden Hauptempfangsgebaudes (HEG) angesaugt
werden. Die gednderte Kanalfiihrung wird nachfolgend aus brandschutztechnischer
Sicht bewertet.

2 Beschreibung der MaBnahme

Die neue Planung, welche im Rahmen der 23. Plandnderung genehmigt werden soll,
sieht vor, dass die Kanalfihrung der Fortluft und der AuBenluft fir die Bahnsteigebene
der 2, SBSS unterhalb der Ebene -2 unverandert bleibt. Innerhalb der Ebene -2 wird
mithilfe von feuerbestandigen Kanilen aus Brandschutzplatten eine Verbindung zwi-
schen den Betonkanalen unterhalb der Ebene -2 und den Betonkanilen oberhalb der
Ebene -2 hergestellt (Bild 1). Mit diesen Verbindungskanalen wird die Lage der Miin-
dungséffnungen im Erdgeschoss von dstlich der Achse 1 nach westlich der Achse 5 ver-
schoben, sodass die Luftungstiirme auf dem Bahnhofsvorplatz dstlich der Achse 1 ent-
fallen kdnnen.
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Bild 1: Kanalverldufe (Fortluft braun; AuBenluft griin) Ebene -2 (Grundriss, Aus-
schnitt) [1]
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Die Position der vertikalen Schachte kann Gber die einzelnen Ebenen oberhalb der
Ebene -2 wie folgt grob beschrieben werden:

{1) Ebene -1 (Bild 2}
a) Fortluft Sud: zwischen Achsen 6/7 und GS/FS
b) AuBenluft Siid: zwischen Achsen 5 und HS/GS
¢} Fortluft Nord: zwischen Achsen 6/7 und FN/GN

d) AuBenluft Nord: zwischen Achsen 8 und EN/FN
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Bild 2: Schachtpositionen Ebene -1 (Grundriss, Ausschnitt) [1]
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(2} Ebene Z-1 (Bild 3)
a) Fortluft Siid: zwischen Achsen 6/7 und GS/FS
b) AuBenluft Siid: zwischen Achsen 5 und H5/GS
¢} Fortluft Nord: zwischen Achsen 6/7 und FN/GN
d) AuBenluft Nord: zwischen Achsen 8 und EN/FN
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Bild 3: Schachtpositionen Ebene Z-1 (Grundriss, Ausschnitt) [1]
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(3) Ebene 0 (Bild 4)
a) Fortluft Sid (Schacht endet bodengleich): zwischen Achsen 6/7 und GS/FS
b) AuBenluft Sid: zwischen Achsen 5 und H5/GS
¢} Fortluft Nord (Schacht endet bodengleich): zwischen Achsen 6/7 und FN/GN
d} AuBenluft Nord: zwischen Achsen 8 und EN/FN

T Tekdl™

Fortluft Nord

I
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Bild 4: Schachtpositionen Ebene 0 (Grundriss, Ausschnitt) [1]
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(4) Ebene +1 (Bild 5)

a) AuBenluft Sid (Schacht endet in dieser Ebene (iber vertikales Gitter in AuBen-
fassade des HEG): zwischen Achsen 5 und H5/GS

b) AuBenluft Nord: zwischen Achsen 8 und EN/FN
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Bild 5: Schachtpositionen Ebene +1 (Grundriss, Ausschnitt) [1]
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(5) Ebene +2 (Bild 6):

AuBenluft Nord: zwischen Achsen 8 und EN/FN
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Bild 6: Schachtposition Ebene +2 (Grundriss, Ausschnitt) [1]
(6) Ebene +3 (Bild 7):
AuBenluft Nord (Schacht endet mit vertikaler Gitteréffnung in AuBenfassade des
HEG): zwischen Achsen 8 und EN/FN
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Bild 7: Schachtposition Ebene +3 (Grundriss, Ausschnitt) [1]

3 Brandschutztechnische Bewertung

Innerhalb der Gebdudestruktur werden die betrachteten Luftkanile feuerbestandig
ausgebildet. Oberhalb der Ebene -2 ist hierbei zu berlicksichtigen, dass die Kanile
groBtenteils innerhalb der Bauwerkskubatur des HEG und deshalb durch einen anderen
Brandabschnitt verlaufen. Daher miissen die Kanalwandungen in der Bauart Brandwand
zur Brandabschnittsbildung ausgefuhrt werden.
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Die drei Miindungen der beiden Fortluftleitungen Nord und Siid sowie der AuBenluft-
leitung Nord erfilllen die Anforderungen der Muster-Liftungsanlagenrichtlinie (M-
LUAR) [2] indem sie so angeordnet sind, dass durch sie Feuer und Rauch nicht in ge-
fahrdete Bereiche libertragen werden kénnen. Dies wird dadurch erreicht, dass im Um
fetd der Miindungen nur geschlossene Fassaden mit nichtbrennbaren Baustoffen ange-
ordnet sind.,

Einzig bei der Miindung der AuBenluftleitung Siid ist dies nicht méglich, da hier im Ab
stand von weniger als 2,5 m der Zugang zu einer Treppe angeordnet ist (Bild 5). In die-
sem Fall kommt deshalb die nach MLUAR alternative L&sung mit einer Brandschutz-
kfappe in leicht abgewandelter Form zu Anwendung. Die Brandschutzklappe wird in
den vertikalen Schachtabschnitt zulassungskonform eingebaut und der dahinterlie-
gende Schachtabschnitt wird brandlastfrei aus nichtbrennbarem Material ausgebildet,
sodass hier keine Brandentstehungsgefahr besteht und ein Austritt von Brandgasen aus
der Miindung verhindert wird.

Diese Vorgehensweise wurde bereits mit dem Brandschutzkonzeptersteller fiir das HEG
einvernehmlich abgestimmt. Die Kanal- und Schachtfiihrung der Schiachte fiir die 2. S-
Bahn-Stammstrecke Bereich des HEG ist bei der weiteren Planung fortlaufend zu be-
riicksichtigen,

Unter Beriicksichtigung der vorgenannten Festlegungen kann zusammenfassend fest
gestellt werden, dass aus brandschutztechnischer Sicht die neue Kanalfilhrung der Au-
Benluft und Fortluft fiir die Bahnsteige der 2. SBSS nicht zu beanstanden ist, wenn die
vorgenannten Hinweise sowie die Vorgaben der MLuaR beriicksichtigt werden. Es wird
ferner vorausgesetzt, dass ausschlieBlich geeignete Bauprodukte und Materialien be-
stimmungsgemaB und mangelfrei von qualifiziertem Personal eingebaut werden.

Im Rahmen der nachsten Fortschreibung des Brandschutzkonzepts fiir die uPva MHBP
und den Neubau des HEG sind die beschriebenen Anderungen zu beriicksichtigen.

STUDIENGESELLSCHAFT
fiir Tunnel und Verkehrsanlagen mbH
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Verwendete Unterlagen

[1] Planunterlagen von Auer und Weber mit Grundrissen der Ebenen -2, -1, Z-1, 0, +1,
+2, +3, +4, erhalten am 18. November 2022

(2] Muster-Richtlinie Gber brandschutztechnische Anforderungen an Liiftungsanlagen
{Muster-Liiftungsanlagen-Richtlinie M-LUAR), Fachkommission Bauaufsicht der
Bauministerkonferenz, Fassung 29. September 2005, zuletzt gedndert durch Be-
schluss der Fachkommission Bauaufsicht am 03. September 2020, Ausgabe 30. Ap-
ril 2021
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